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AANTREKKOPPELS
daN.m

Rembekrachtigeropsteun . . . . . . . . . . . . . . . 1.25
Hoofdremcilinder op rembekrachtiger. . . . . . . . . .-. X
Remdrukregelaaropsteun . . . . . . . . . . . . . . . 1.9
_eidingen op hoofdremcilinder en remdrukregelaar., . . . . . 1,0
Contramoer van handrembalansarm. . . . . . . . . . . _ 2,0
Bevestiging van handremkabelsteun op carrosserie . . . . . . 1.75

TECHNISCHE GEGEVENS

HOOFDREMCILINDER REMBEKRACHTIGER
Type: tandemhoofdremcilinder voor tweekrings- Diameter: 7 inch
remsysteem

Merk: DBA

Diameter: 20,6 mm
Slag: 15+ 15 mm
Merk: DBA

REMDRUKREGELAAR
Merk: Teves
Identifikatie-aanduiding: 27/5 op plug

Druk waarbij regelaar

3
in werking treedt: 27 _ 7y bar
Testdrukken:
@ voorremcircuit: 35 bar 70 bar

@ achterremcircuit: 30,5 i’% bar|46,5 1'235 bar

[=

O

(69

=

=

©| ' | .
Attentie — De aansluitingen van alle componenten van het remsysteem (hoofdremcilinder,

remdrukregelaar, 3-wegverdeelblok) alsmede van de remleidingen en -slangen zijn voorzien
van metrische schroefdraad M 10 x 100.

e

De remleidingen of hun aansluitingen zijn zwart of olijfgroen gekleurd.
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Ontluchtdop voor remvloeistofreservoir:
ATE 3930806002 of DBA L 599068.

Steun voor revisie van Master-Vac rembekrachti-
- ger. '

Ond.nr. 0016894300.

©

Bandsleutel voor demontage van Master-Vac
rembekrachtiger.

Ond.nr. 0016894400.

©

Stempel voor montage van afdichtring in deksel
van Master-Vac rembekrachtiger.

Ond.nr. 0002170100.
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VOETREM HANDREM (fig. 1 en 2)

Het rempedaal is scharnierend opgehangen aan ae Het handremmechanisme omvat:

pedaalsteun/stuurkolom en bedient de rembe- R P —
krachtiger via stangen en een tuimelaar. De over- ] stZ:nda;u;f'm erboom op g r

brengingsverhouding van het rempedaal bedraagt
4:1. ® een stang (1), een veer (2) en een pal (3);

- De DBA rembekrachtiger (type Master-Vac), e een ontgrendelknop (4);

- gemonteerd in het voorcompartiment tegen het e een tandsektor (5) om de hefboom d.m.v.
schutbord, werkt op het drukverschil tussen het een pal in verschillende standen te vergren-
vaculim in het inlaatspruitstuk en de atmosferi- delen.
sche druk en vermindert zo de voor het remmen Een in lengte verstelbare trekstang (6), ener-
vereiste pedaaldruk. zijds bevestigd aan de handremhefboom en an-

- De DBA tandemhoofdremcilinder — ¢ 20,6 mm. derzijds aan de balansarm (7).

~enslag 15+ 15 mm — voor het tweekringsrem- . Een kabel (8) welke de balansarm met de bei-
systeem is op de rembekrachtiger gemonteerd de achterremmen verbindt.
en wordt door de laatste bediend; het met - De handremkabel wordt aan de linker- en de

Lockheed 55 remvloeistof gevulde reservoir is
direkt op het huis van de hoofdremcilinder ge-
monteerd. |

De dop van het reservoir bevat een schakelaar
die een waarschuwingslampje op het dashboard
laat branden indien het vioeistotniveau beneden
het minimum-merkstreepje daalt.

rechterzijde omsloten door een buitenkabel (9).

- De TEVES remdrukregelaar, gemonteerd on-
der de vloer van de bagageruimte, heeft een
vaste afstelling van 27 bar, welke door een in
de regelaar gemonteerde veer wordt verwezen-

lijkt.
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BESCHRIJVING VAN DE HOOFDREMCILINDER

De hoofdremcilinder bevat twee onafhankelijke circuits (fig. 1):

A) primair circuit voor de bediening van de voorremmen,

B) secundair circuit voor de bediening van de achterremmen.

Elk circuit omvat een drukkamer en een remvloeistoftoevoerboring.

Verklaring van figuur 1

1:  aansluiting van voorremcircuit

2: aansluiting van achterremcircuit

3: vuldop met vloeistofniveauschakelaar

WERKING VAN DE HOOFDREMCILINDER

Werking (fig. 2)

Bij het indrukken van het rempedaal wordt de zuiger (1) van het voorremcircuit naar de voorzijde van

de boring verplaatst. De vloeistofkolom die zich tussen de zuiger (1) van het voorremcircuit en de zui-

ger (2) van het achterremcircuit bevindt, drukt de laatste eveneens naar voren. De werking van de twee
circuits is gelijk aan die van een klassieke hoofdremcilinder voor een eenkringsremsysteem.

Bij het wegvallen van de druk in het achterremcircuit (bijvoorbeeld door lekkage)

Wanneer de druk in het achterremcircuit wegvalt, verplaatsen beide zuigers zich — zonder vloeistofdruk
op te bouwen — naar voren, tot de zuiger van het achterremcircuit tegen de bodem van de cilinderbo-
ring stuit. De zuiger van het voorremcircuit beweegt hierna verder naar voren en zorgt voor een normale
werking van de voorremmen. Het voorremcircuit behoudt zijn volledige remcapaciteit.

Bij het wegvallen van de druk in het voorremcircuit (bijvoorbeeld door lekkage)

Wanneer de druk in het voorremcircuit wegvalt, verplaatst de zuiger van dat circuit zich — zonder vloei-
stofdruk op te bouwen — naar voren, tot hij tegen de zuiger van het achterremcircuit stuit. Hierdoor
komt de zuiger van het achterremcircuit in beweging, waarna deze de achterremmen op de gebruikelij-
ke wijze bedient. Het achterremcircuit behoudt zijn volledige remcapaciteit.

Opmerking: Het wegvallen van de druk in één van de beide circuits is merkbaar aan een grotere vrije slag
van het rempedaal.
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BESCHRIJVING VAN DE REMVLOEISTOFNIVEAUSCHAKELAAR

De hoofdremcilinder is uitgerust met een dubbel uitgevoerd vloeistofreservoir. in de dop van het reser-
voir bevindt zich een niveauschakelaar, die is verbonden met een waarschuwingslampje op het dashboard.

De niveauschakelaar wordt bediend door een vlotter (1) (fig'. 1), die op de remvloeistof drijft. Wanneer
het vioeistofniveau tussen de merktekens “Min’’ en ""Max’’ staat, bevindt de vlotter zich in een zodanige

stand dat de massaschakelaar (2) in de vuldop geopend is en het waarschuwingslampje op het dashboard
gedoofd is.

Indien echter het vioeistofniveau beneden het "’Min’’-merkteken daalt, beweegt de vlotter zover omlaag
dat deze de massaschakelaar sluit, waardoor het waarschuwingslampje op het dashboard gaat branden.

Als het waarschuwingslampje brandt, betekent dit dat:

- hetzij het remvloeistofniveau in het dubbele reservoir beneden het "Min""-merkteken is gedaald. Zoek
. in dat geval onmiddellijk de oorzaak van het vioeistofverlies op en vergeet daarbij niet het hydraulisch
bedieningssysteem van de koppeling te controleren, omdat dit ook door het remvloeistofreservoir

wordt gevoed.

- hetzij de remblokken tot de minimum toelaatbare dikte zijn gesleten, aangezien het waarschuwings-
lampje ook is verbonden met de slijtage-indikators in de remblokken.

DBA MASTER-VAC REMBEKRACHTIGER

WERKINGSPRINCIPE

De rembekrachtiger dient om de benodigde pedaaldruk voor het afremmen van de wagen te verminderen.

De bekrachtiging wordt geleverd door een vacutimkamer, waarvan één van de wanden aan de atmosferi-
sche druk kan worden blootgesteld; deze wand is verplaatsbaar aangezien hij in soepel rubber is gemon-

teerd.

Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt, verplaatst de wand zich onder invlioed van de atmosferische
druk, waardoor een extra kracht op de drukstift van de hoofdremcilinder wordt uitgeoefend.

BESCHRIJVING

De vacutimkamer bevat een plastic zuiger (1) (fig. 2), die is gemonteerd op een rubber membraan (2),
waarvan de buitenrand de afdichting tussen de twee plaatstalen gedeelten van de vacuumkamer verzorgt.

Op één van deze plaatstalen gedeelten is een ventiel (6) aangebracht dat d.m.v. een leiding in verbinding
staat met het inlaatspruitstuk en dient om de onderdruk in de vacuumkamer in stand te houden.

Een veer (3) brengt de zuiger (1) na het remmen terug in zijn ruststand.

De zijde van de zuiger die naar de hoofdremcilinder is gekeerd, is d.m.v. een rubber ring — reaktiering
(5) genaamd — verbonden met de drukstift van de hoofdremcilinder (4).

De zijde van de zuiger (1) die naar het rempedaal is gekeerd, bevat het bedieningsmechanisme van de
rembekrachtiger. De belangrijkste onderdelen hiervan zijn:

- een ventiel (7) dat door een veer (10) in de richting van de hoofdremcilinder wordt gedrukt.

- een verdeelplunjer (8) die met de drukstift (9) van het rempedaal is verbonden. Drukstift en plunjer
ondervinden voortdurend onder invlioed van de terugtrekveer (11) een kracht in de richting van het
rempedaal die groter is dan de kracht van de veer (10).
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WERKING VAN DE DBA MASTER-VAC REMBEKRACHTIGER (fig. 1 en 2)

In de ruststand, wanneer geen druk op het rem-
pedaal wordt uitgeoefend, wordt de verdeelplun-
jer (8) tegen het ventiel (7) gedrukt. De veer (10)
van dit ventiel wordt licht ingedrukt omdat de
veer (11) sterker is dan de veer (10).

In deze stand is de doorlaat (A) tussen de zuiger
(1) en het ventiel (7) geopend, zodat de ruimten
(B) en (C) aan weerszijden van het membraan (2)
met elkaar in verbinding staan.

Wanneer de motor draait, veroorzaakt de onder-
druk in het inlaatspruitstuk een toenemend va-
cuum in de ruimte (B), die via het terugslagven-
tiel (6) in verbinding staat met het inlaatspruit-
stuk. Omdat de ruimten (B) en (C) met elkaar
zijn verbonden, ontstaat aan beide zijden van de
?uiger)( 1) een even grote onderdruk. Zie stand 1
fig. 2).

Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt, ver-
plaatsen zuiger, drukstift en plunjer zich in de
richting van de hoofdremcilinder, tot de speling
in het bedieningsmechanisme en de remmen is
opgeheven. Daarna verplaatsen zich alleen nog de
drukstift van het rempedaal en de plunjer, waar-
bij de kracht van de veer (11) wordt overwonnen.

Nu kan de veer (10) ook het ventiel (7) in de
richting van de hoofdremcilinder drukken, tot

de doorlaat (A) tussen het ventiel en de zuiger (1)
is afgesloten. De ruimten (B) en (C) staan niet
langer meer met elkaar in verbinding. Zie stand 2

(fig. 2).

Als de druk op het rempedaal gehandhaafd blijft,
bewegen de drukstift en de plunjer zich verder in
de richting van de hoofdremcilinder en wordt het
contact tussen het ventiel (7) en de plunjer (8)
verbroken. Omdat het ventiel tegen de zuiger (1)
rust wanneer de doorlaat (A) is afgesloten, ont-
staat tussen het ventiel en de plunjer een doorlaat
(D). Door deze doorlaat kan via de filterstop (12)
lucht worden toegelaten tot de ruimte (C); de
ruimte (B) kan niet met lucht worden gevuld aan-
gezien de verbinding tussen (C) en (B) is verbro-
ken. Zie stand 3 (fig. 2).

Er ontstaat nu een drukverschil tussen beide
ruimten en dus ook tussen beide zijden van de
zuiger (1); de onderdruk in de ruimte (B) wordt
door het vacuum in het inlaatspruitstuk in stand
gehouden, terwijl de ruimte (C) onder invloed
komt van de atmosferische druk.

Dit drukverschil resulteert in een verplaatsing van

de zuiger (1) —en d.m.v. dé reaktiering (5) ook
van de drukstift (4) — in de richting van de hoofd-

remcilinder. Daar de remvloeistof in de hoofdrem-
cilinder niet samendrukbaar is, ontstaat er zodra
de remmen zijn aangedrukt een tegendruk in de
vloeistof. Deze tegendruk werkt op de drukstift

van de hoofdremcilinder (4) en wordt op de reak-
tiering (5) overgebracht. De reaktiering, die tus-

sen de zuiger (1) en de drukstift van de hoofd-

remcilinder (4) is geklemd, vervormt en dringt in
de ruimte (E); daarbij komt hij tegen het uiteinde
van de plunjer (8) en drukt deze laatste tegen het

ventiel (7). Wanneer deze stand is bereikt, zijn

zowel de doorlaat (A) als de doorlaat (D) afgeslo-
ten.

De tegendruk die door de drukstift van de hoofd-
remcilinder (4) op de reaktiering (5) wordt over-
gebracht, is afthankelijk van de druk die in het hy-
draulisch remsysteem heerst. Deze tegendruk, die
ook op de plunjer (8) en de daarmee verbonden
drukstift (9) wordt uitgeoefend, geeft de bestuur-
der gevoel op de mate van remkracht die wordt

uitgeoefend.

Samengevat, wanneer het rempedaal wordt inge-
drukt:

- verplaatsen zuiger, drukstift en ﬁlunjer zich in
de richting van de hoofdremcilinder tot de
eventuele speling in het remsysteem is opgehe-
ven.

- daarna verplaatsen alleen de drukstift en de
plunjer zich en wordt de doorlaat (A) afgeslo-
ten en de doorlaat (D) geopend. Wanneer de-
ze toestand is bereikt, verplaatst de zuiger (1)
zich — onder invioed van het drukverschil aan
weerszijden van de zuiger — in de richting van
de hoofdremcilinder en wordt de drukstift
van de hoofdremcilinder (4) via de reaktiering
(5) ingedrukt.

indien de druk in het hydraulisch systeem hoog
genoeg is, gaat er een tegendruk op de reaktie-
ring (5) werken. De reaktiering wordt vervormd
en drukt de plunjer (8) terug om de verbinding
met de buitenlucht te verbreken. Als gevolg
hiervan vermindert de remdruk. Indien men de
remdruk onveranderd wil laten voortduren,
moet men met grotere kracht op het rempedaal

drukken.

De reaktiering (5) maakt het mogelijk de mate
van de remdruk aan te voelen.
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REMDRUKREGELAAR

BESCHRIJVING (fig. 1)

E : Toevoerboring

S;: Aansluiting van linker achterrem
1: Trapsgewijs uitgevoerde zuiger
2: Klep
3: Terugdrukveer van klep
4. Veerzetel
5: Klepzetel
6: Afdichtring tussen huis en zuiger
7: Afdichtring tussen bus en zuiger
8: Afdichtring tussen bus en huis

 9: Bus |

10: Borgveer van bus

11: Schotel welke regelaarveer met zuiger verbindt

12: Regelaarveer

13: Kap

14: Huis

- WERKING

Boven een bepaalde drempelwaarde (waarbij de regelaar in werking treedt) bewerkstelligt de remdruk-
regelaar bij elke druk in het voorremcircuit een evenredig lagere druk in het achterremcircuit en wel

door toedoen van een trapsgewijs uitgevoerde zuiger (1).

Ruststand (fig. 2)

De veer (12) oefent een kracht F; uit op de zuiger (1). De klep (2) is geopend, waardoor de toevoerbo-
ring (E) in verbinding staat met de aansluitboringen voor de achterremmen.

Remmen

1 - Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt, stijgt de druk in het gehele remsysteem. Zodra de door de
hoofdremcilinder op het viak S, uitgeoefende kracht F, groter is dan de kracht F, , verplaatst de zui-
ger (1) zich tezamen met de zetel (5) in de richting van de kracht F, (fig. 2).

















































































